平潭综合实验区环岛公路（安海澳～山门段）工程
竣工环保验收意见

2018年1月18日，厦门路桥建设集团有限公司平潭分公司在平潭组织召开了平潭综合实验区环岛公路（安海澳～山门段）工程竣工环保验收会议，参加会议的有平潭综合实验区交通与建设局，平潭综合实验区投资发展有限公司，平潭综合实验区交通投资集团有限公司，厦门路桥建设集团有限公司平潭分公司，交通运输部环境保护中心(验收调查单位)、福建省环境保护设计院有限公司（环评单位）、福建省交通环境监测中心（环保验收监测单位）、中交公路规划设计院有限公司（设计单位）、合诚工程咨询集团股份有限公司（监理单位）、福建省第一公路工程公司（施工单位代表）、平潭综合实验区市政园林有限公司（施工单位代表）等单位代表及应邀的3名专家，共18人。会议成立了验收工作组(名单附后)。
与会专家、代表现场检查了该项目环保和生态保护措施落实情况，听取了厦门路桥建设集团有限公司平潭分公司对项目环保执行情况和交通运输部环境保护中心对项目竣工环保验收调查报告的介绍，审阅了相关资料，经认真讨论，形成如下验收意见：

一、工程概况

平潭综合实验区环岛公路（安海澳至山门段）起点位于敖东镇建民村，途径敖东、北厝、澳前、潭城、流水五镇，终点为流水镇山门村，道路全长约23.981km。项目环评文件于2014年1月22日通过平潭综合实验区环境与国土资源局审批（岚综实环国土（环）函书〔2014〕4号）。线路走向整体呈南-东-北近弧状环绕平潭岛东部，建设标准为一级公路兼城市Ⅰ级主干路，公路设置有主路（机动车道）、辅路（机非混合道路）、人行道等，主路为双向六车道，行车速度为60km/h，辅路为双向四车道，行车速度为40km/h。根据道路等级以及所经区域的不同，主线分别采用了不同的路基宽度。另为了增加景观效果，使行人更近距离观看海景，将海坛湾沙滩路段的分离式辅道设置为旅游路，起点桩号为TK0+530.362，终点桩号为TK5+342.361，旅游路道路全长约4.812 km，按城市Ⅲ级支路标准建设，设计速度为20km/h，路基宽度14.25m。全线桥梁共计781.28m/6座，互通立交1处，涵洞47道。实际工程总投资165567万元，环保投资3858.48万元，占总投资的2.33%。
二、项目变更
与环评时路线相比，主线建设里程增加0.016km，路线长度增加0.067%，旅游路减少0.653km；因线路变动导致新增的声环境敏感点有3处，达到原环评敏感点数量的17.6%。参考《关于印发环评管理中部分行业建设项目重大变动清单的通知》（环办[2015]52号文），本工程未发生重大变更。

三、环保设施、措施落实情况及环境影响调查
本项目于2010年9月开工，2013年9月全线交工试运营。试营运期全线平均交通量为3064～3281 pcu /日，占营运近期预测交通量（3086～3925pcu/日）的79.38～83.59%。
根据项目验收调查报告，结合现场检查情况，项目采取的主要环保措施如下：
1、生态环境
（1）工程环评时段永久占地287.8685hm2，其中耕地99.0863hm2，林地72.1834hm2。全线永久占地274.4454hm2，其中耕地94.1453hm2，占总占地面积的34.3%，林地86.1448hm2，占总占地面积的31.4%。

（2）全线实际设置取土场2处，占地7.21hm2，（环评阶段1处，占地7.21hm2）。实际设置弃渣场1处，占地面积0.83hm2，（环评阶段0处）。项目还设置了临建工程，施工结束后，临时占地采取了场地平整、自然恢复。

（3）公路绿化建设包括中央分隔带、侧分带、边分带及边坡的绿化防护工程，在设计上注重海岛防风的基本功能，采用生态群落式种植，乔灌草合理搭配，多选用色叶灌木，形成远、中、近层次丰富的立体绿化格局。主体工程和取、弃土（渣）场等临时用地均进行了植被恢复措施。并在恢复过程中采取回填坑凹、覆土、自然恢复等措施，基本恢复了土地生产力，改善了生态环境。

（4）项目全线排水防护工程完备，有效的防止了公路两侧的水土流失现象。
2、水环境

（1）施工场地配备了沉砂池、隔油池、化粪池等临时污水处理设施,砂石料冲洗废水、混凝土系统废水、施工机械冲洗废水等均经处理达标后回用。生活设施利用周边村庄原有设施，不单独设置施工营地。
（2）本项目不设置服务设施，在龙南大桥设置了雨水管及路面雨水收集系统，且桥两侧安装PVC雨污水收集管，桥面排水统一引致护栏位置处排水管道并集中纵向排出。沿线按规范设置截水沟等排水设施。
3、噪声

（1）通过公众调查，工程施工期间对沿线声环境敏感点的影响是暂时性的，影响较小，且随着工程的结束，影响随之消失。

（2）根据《验收报告》声环境现状监测数据分析类比：公路沿线各村庄敏感点目前昼夜噪声值均满足《声环境质量标准》 (GB3096-93)中相应标准要求。

4、其他环境影响调查

（1）工程建设过程的征地拆迁，均落实了国家和地方的相关政策，补偿给沿线受影响的居民。公路两侧设置的通道能满足各种通行要求。
（2）公路沿线未设置服务设施，没有锅炉等大气污染源，对环境空气的影响小。
（3）环岛公路工程（安海澳至山门段）未设置服务区、收费站等服务设施，不产生固体废弃物。

5、环境风险防范措施

建设单位正在委托编制《平潭综合实验区环岛公路（安海澳至山门段）突发环境事件应急预案》。

6、公众参与

公众调查显示，本项目的建设得到了大部分群众的认同，100%认为本项目的建设对当地的整体经济、社会起到了很大作用，100%的群众对项目的环保工作满意或基本满意；群众也表示，本项目的建设方便了群众的出行。

四、验收结论

平潭综合实验区环岛公路（安海澳至山门段）工程能够执行环保“三同时”制度，基本落实了项目环评及批复要求，验收调查结果表明各项污染物达标排放，生态环境得到恢复，基本符合项目竣工环保验收条件，同意项目通过竣工环保验收。

五、建议与要求

1、鉴于现阶段综合管沟工程等相关市政建设项目的施工临时占用本项目用地范围。建议相关部门应加强对综合管沟工程施工占用的本项目占地范围内的生态恢复和水土保持工作的检查监督，施工完成后管沟建设单位应及时做好生态修复工作。
2、公路运营单位应进一步加强环境管理，加强沿线排水系统的定期巡查，开展跟踪监测，保障工程环保设施的有效稳定运行。加强沿海基干林带生态保护，落实营运期间工程沿线生态防护措施。
3、加强沿线各敏感点噪声的跟踪监测工作，并根据监测结果及时采取有效降噪措施。

验收组

   2018年1月18日
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